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SAMMANFATTNING

Den har rapporten har fokus pa det regionala perspektivet pa den kommande
dragningen av Norrbotniabanan in till Luled. Det &r berérda kommuners och regionens
naringsliv och invanare som paverkas mest av hur Norrbotniabanans dragning
utformas. Det ar ocksa dessa som kommer driva regionens utveckling framat
kommande decennier, inte minst den pagaende industriomstallningen, darmed bor
deras synpunkter vaga extra tungt i kommande beslut gallande dragningen av banan in
till Lulea.

Rapporten redovisar de tva aterstaende alternativen fér Norrbotniabanans dragning in
till Luled och de huvudsakliga argumenten for och emot. Rapporten visar att den
huvudsakliga fordelen med det vastliga alternativet ar dess dragning langst E4:ans
nuvarande strackning vilket medfor att sjofarten till och fran Luled hamn, som ar viktig
bade for regionen och for Sverige, inte riskerar att paverkas. A andra sidan innebar det
vastliga alternativet en nackdel da det resulterar i en sacklésning som minskar bade
stadens och regionens potential att utvecklas vad galler saval stadsutveckling som
attraktiva trafikupplagg i enlighet med regionala och nationella ambitioner.

Det 6stliga alternativet har manga fordelar enligt rapporten. Exempelvis undviks en
sacklosning, plats frigors for en vaxande stad, transporter och resor till och fran staden
och regionen forenklas samtidigt som jarnvagen knyts samman med flygplatsen. En av
nackdelarna som uttryckts i denna undersokning ar oro éver den bro som behdver
byggas och hur denna paverkar sjofarten till och fran Luled Hamn, sarskilt under svara
isvintrar. En hoj- och sankbar bro har dock inkluderats som en |8sning for att eliminera
denna risk.

Rapporten inkluderar ocksa en enkatundersokning om synen pa alternativen for
dragningen av Norrbotniabanan som Norrbottens Handelskammare genomfért bland
naringslivet i Norrbotten mellan april-maj 2024. En signifikant majoritet av de svarande
foredrar det 6stliga alternativet, vilket motiveras av dess fordelar sdsom en mer naturlig
stadstransport, forbattrad koppling mellan jarnvag och flyg samt gynnsamma effekter
for bade person- och godstrafik. Den minoritet som féredrar det vastliga alternativet
uttrycker oro for det Ostliga alternativets eventuella negativa paverkan pa sjofarten.

Sammantaget tyder enkatresultaten pa att det regionala naringslivet foredrar det ostliga
alternativet samt att broldsningens paverkan pa sjofarten behover fortydligas.
Argumenten for det Ostliga alternativet inkluderar dess andamalsenliga och langsiktiga
l6sning som mojliggdr en god stadsplanering samt dess fordelar for regionens
utveckling vad galler trafikupplagg och koppling till flygplatsen.

Analysen framhaver darutdver vikten av att ta hansyn till det regionala perspektivet och
behoven hos berdrda aktorer. Det ar avgorande att sakerstalla en |6sning som fungerar
for framtida utveckling och en stark férankring hos befolkning och naringsliv.
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INLEDNING

Denna rapport ar utarbetad av Norrbottens Handelskammare for att bidra med ett
regionalt naringsperspektiv till diskussionen kring Norrbotniabanan. Genom en
enkatundersékning som genomférdes under april-maj 2024 gavs naringslivet i
Norrbotten mdjlighet att uttrycka sina asikter och synpunkter angaende dragningen av
Norrbotniabanans infart till Lulea.

Rapporten inleds med att presentera syftet med undersdkningen och ett
bakgrundsmaterial som sammanfattar den pagaende processen och diskussionen kring
Norrbotniabanan. Diskussionen kring banans dragning har pagatt sedan 2009 och
alternativa placeringar har noga 6vervagts och analyserats.

| bakgrundsavsnittet sammanfattas de viktigaste for- och nackdelarna med de olika
placeringsalternativen for den nya jarnvagen for att ge en 6versikt éver var diskussionen
star idag och hur alternativen ser ut. Det finns manga olika utredningar i fragan. | denna
rapport lyfter vi framst fram de som har baring pa fragorna i enkaten. Vidare, rapporten
redovisar inte kostnadsberakningar i detalj da dessa, oavsett vastligt eller dstligt
alternativ, behéver uppdateras utifran rddande kostnadslage.

SYFTE

Norrbotniabanan, 27 mil ny jarnvag mellan Umea och Luled, byggs och planeras nu for
fullt. Banan finns med i nuvarande plan for transportinfrastruktur men ar annu inte fullt
ut finansierad. Mycket av planeringsarbetet kvarstar men Trafikverket kommer i nartid
att fatta beslut om Norrbotniabanans dragning in till Lulea.

Denna rapport ar framtagen i syfte att pa ett sammanfattande satt beskriva de tva
huvudalternativen till dragning av banan in till Luled och nya Luled resecentrum samt
redovisa hur det regionala naringslivet stéller sig till dessa bada alternativ.

Ett ytterligare syfte ar att understryka betydelsen av att i storsta mojliga man vaga in
lokala och regionala behov och synpunkter for att méjliggéra nuvarande och framtida
utveckling samt att lyfta vikten av ett trafikslagsdvergripande perspektiv.



BAKGRUND

Nar beslut for Norrbotniabanans dragning in till Luled narmar sig ett avgérande
overvager Trafikverket tva olika alternativ, ett Ostligt och ett vastligt.
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Kalla: Vart Luled, 2024-04-26

Det vastliga alternativet foljer E4:an och den befintliga jarnvagen och innebar en sa
kallad sacklosning som inte mojliggér genomgdende trafik. Det 6stliga alternativet dras
via flygplatsen vilket ger en koppling mellan trafikslagen och mojliggér genomgdende

trafik med hjalp av en éppningsbar broldsning.
Trafikverket forvantas i nartid fatta beslut om ett av de bada huvudalternativen och har
till sin hjalp en mangd underlag i form av olika analyser och remissvar. | huvudsak lyfts

nagra fa, men viktiga aspekter, i dessa underlag.

Paverkan pa lokal och regional utvecklingspotential
Risken for negativ paverkan pa sjofart och hamn

Mojligheterna med en 6ppningsbar bro éver Svartésundet
Underlatta pendling och transporter inom saval som till och fran regionen

Mojligheten att knyta samman flyg, jarnvag och vag

Férdelar och nackdelar med olika dragningar
| teknikkonsultforetaget Swecos rapport Utvecklingsmdéjligheter i LuleGs hamnomrdde med
Norrbotniabanan i den dstliga jédrnvigskorridoren fran 2020 redovisas resultatet fran
intervjuer med ett antal storre aktérer med verksamhet kring Luled hamn samt
naringslivsaktorer i norra Sverige. Rapporten visar sammanfattningsvis att valet av
alternativ inte ar sa viktigt for de som redan ar verksamma kring hamnen eftersom
deras verksamhet ar uppbyggd utifran radande forutsattningar, men majoriteten ser


https://vartlulea.se/arkiv/tillvaxt/norrbotniabanannarmarsiglulea.5.6f52018a183f54da65f2b284.html

dock positivt pa ett dstligt alternativ. De som staller sig positiva till det 6stliga
alternativet menar att det skulle starka deras egen verksamhet, men ocksa gynna
framtida investeringar i hamnen.

Vidare beskrivs i Swecos rapport de positiva effekterna av bade det vastliga och ostliga
alternativet. For det vastliga alternativet anges de positiva konsekvenserna for godstrafik
och de goda majligheterna till intermodala person- och godstransporter. For det 6stliga
alternativet anges 6kad transportkapacitet, tillganglighet och férkortade restider till
Luled resecentrum, godsterminaler och Luled flygplats.

Bada alternativen har negativa foljdeffekter, dar det vastliga alternativet handlar om att
bygga en sa kallad sackldsning vilket hammar mojligheten till alternativa trafikupplagg.
Vad géller det 6stliga alternativet pekar rapporten pa vikten av att sakerstalla att
sjofarten fortsattningsvis fungerar under vintrar med svara isférhallanden. Har namns
bland annat utékade vandytor, ny kajplats for isbrytare och andra storre fartyg samt
omlokalisering av Cementas verksamhet.

Sweco sammanfattar for- och nackdelar for det Ostliga alternativet:

Bedémningen dr att alternativet medfér mycket positiva effekter pa
samhdlls- och stadsutvecklingen férutsatt att vintersjéfarten sdkerstdlls. Om
vintersjéfarten paverkas kan konsekvenserna ddremot bli mycket allvarliga.
Alternativet har darfor i jarnvégsutredningen av férsiktighetsskal givits en
Iag méluppfyllelse for delen Mdnniska och samhdlle. Pé Iéng sikt finns dock
mdjligheter att 6ka mdluppfyllelsen genom att utveckla hamnverksamheten.

Rapporten pekar alltsa specifikt pa de positiva effekter som det 6stliga alternativet kan
ge samhaélls- och stadsutvecklingen och konstaterar sedan att Luled ar en vaxande stad
med en vaxande arbetsmarknad och ett universitet som ger goda forutsattningar for
industri och naringsliv.

| Luled kommuns remissvar fran april 2024 till Trafikverkets inriktningsunderlag anges
det langsiktiga befolkningsmalet for Luled kommun till 100 000 invanare ar 2040, vilket
innebar en genomsnittlig befolkningsékning pa drygt 1100 personer per ar. Denna
snabba utveckling innebar 6kad konkurrens om marken, inte minst i tatorten, for
bostader, vagar och gator. Det Ostliga alternativet bedéms ha en fordel genom att ge
6kad flexibilitet for kommande stadsutveckling.

Luled kommun pekar ocksa pa vikten av det 6stliga alternativet som ett satt att starka
Lulea Airport som regional effektiv multimodal transportnod for vag, jarnvag och flyg.
Kommunen menar vidare att flygplatsen har en viktig funktion for regionens
tillganglighet och for den hdgteknologiska basindustrin.

Luled kommun lyfter fordelen som det 6stliga alternativet innebar genom att knyta
samman Luled Airport med jarnvagen, men ocksa att den 6stra korridoren mojliggor
genomgaende trafikering, vilket beddms spara cirka 30 minuters restid for lokvandning.



| rapporten lyfts aven hur det ostliga alternativet ger battre forutsattningar for att
utveckla Lulea och Boden till twin-cities kopplat till industrins gréna omstallning med
krav pa goda forutsattningar for regionforstoring och kompetensforsorjning.

| valet mellan det Ostliga och det vastliga alternativet pekar kommunen saledes pa vikten
av att inte bygga in begransningar for framtida utveckling och expansion utan istallet
sakerstalla en langsiktigt hallbar och utvecklingsbar 16sning.

| Trivectors rapport, Persontrafikkonsekvenser for 6stlig respektive véstlig infart till Luled for
Norrbotniabanan fran 2020, laggs tyngdpunkten pa hur val av dragning paverkar den
regionala utvecklingen med fokus pa persontrafiken. | rapportens sammanfattande del
kan man lasa féljande.

Intervjiuer med Swedavia, SJ, Vi, Norrtdg, Kollektivtrafikmyndigheten och
Trafikverket anges samfdllt att det dstra alternativet dr bdst for
persontrafiken.

Genom att jamféra med andra liknande infrastrukturprojekt som inneburit
genomgaende resmojligheter, bland annat Citytunneln i Malmo och Botniabanan genom
Ume3, visar Trivector att dessa gett stora 0kningar i det regionala
kollektivtrafikresandet.

Aven om genomgéende resméjligheter ger en 6kad resestandard och en 6kning i
kollektivtrafikresor s& menar rapportférfattarna att den stora skillnaden mellan det
vastliga och det 6stliga alternativet ar de regionala effekterna. Det 6stliga alternativets
fordelaktiga trafiklosning ar betydelsefullt for regionens funktionalitet, menar
rapportforfattarna. Som exempel skriver de i sammanfattningen att pendling blir maijligt
aven forbi Luled i bada riktningarna, till exempel fran Pitea till Sunderbyn eller fran
Boden till Luled Airport. Tagtrafiken blir da en avgérande del i att skapa en val integrerad
region.

| rapporten hanvisas ocksa till Jarnvagsutredningen fran 2011 dar samhallsekonomiska
berakningar redovisas for respektive alternativ. | Jarnvagsutredningen kan man utlasa
att skillnaderna ar relativt sma, men att det vastliga alternativet anses vaga over med ett
nettonuvarde pa 0,1 mdr SEK battre an det ostliga. Denna slutsats galler vid
Trafikverkets beraknade tider for vandning, men tagféretagen menar att dessa ar for
optimistiska och nar deras angivna genomsnittstider, dar hansyn for att delar av aret
innebar vinterférhdllanden, anvands vager istallet det dstliga alternativet Over med ett
nettonuvarde pa cirka 0,2 mdr SEK battre an det vastliga. Skillnaderna bedéms saledes
som sma.

| en rapport fran WSP som sarskilt tittat pa effekterna av att ansluta Norrbotniabanan till
flygplatsen konstateras vidare att en dstlig dragning innebar kortare restider till
flygplatsen och darmed en 6kad interregional tillgdnglighet. Detta beddms langsiktigt ge
en arlig produktionsokning pa drygt 30 miljoner kr. Sett 6ver en kalkylperiod pa 60 ar
uppgar nuvardet pa produktionseffekten till omkring 1 miljard kr. WSP lyfter ocksa i sin



rapport fram att ett utokat upptagningsomrade skulle kunna leda till att flygplatsen
utokar och diversifierar sitt trafikutbud, vilket i sig medfor en forbattrad interregional
tillganglighet.

RESULTAT - ENKATUNDERSOKNING

| féljande avsnitt presenteras resultatet av den enkatstudie som genomforts april-maj
2024. Totalt ar det 56 foretag och organisationer som svarat pa enkatundersékningen.

De fragor som stélldes i enkaten:

1. Forordar du/ditt foretag en vastlig eller 6stlig dragning av Norrbotniabanan in till
Luled?

2. Hur viktig ar en koppling mellan jarnvagen och flyget for dig/ditt foretag?

3. Vilken framtida utvecklingspotential for jarnvagstrafiken for saval person- som
godstrafiken ser du som viktigast nar Norrbotniabanan fardigstalls?

4. Ovrigt som du vill framféra kring dragningen?

Nedan redovisas en sammanstallning av resultatet av enkatstudien.

Instéllningen till det vastliga eller 6stliga alternativet

Pa fragan "Forordar ditt foretag en vastlig eller 6stlig dragning av Norrbotniabanan in till
Luled?” sdg fordelningen for alternativen ut foljande:

m Ostligdragning = Véstlig dragning



Som cirkeldiagrammet visar svarade en stor andel av de responderande féretagen att
det Ostliga alternativet ar att foredra.

En svarande som foredrar det Ostliga alternativet svarade i ett fritextsvar;

Den skapar ett naturligt flode genom staden och flera transportsétt och
medborgare kan nyttja tdget som transportmedel i hige grad. Befintliga
strdckningen kan da nyttjas av godstrafik som inte behéver ga in genom
staden och kan dven fungera som en passage vid underhdllsarbeten. Det
dstliga alternativet bidrar dven till att det nya industriomrédet pa
Hertsén/ Uddebo kan nyttja spdrtrafiken pd ett enklare sdtt én idag.

For de som svarat att de foredrar en vastlig dragning finns en oro om att det 6stliga
alternativet ger en negativ paverkan pa sjofarten och det ar flera som lyfter att det kan
ga snabbare att bygga den vastliga dragningen och att det vastliga alternativet ar mer
kostnadseffektivt. Ett féretag svarade;

Det gar snabbare att bygga jérnvdgen om den féljer E4:an och kommer
in i Luled via Notviken och den befintliga jérnvégen.

Kopplingen mellan jarnvag och flyg

Det 6stliga alternativet motiveras bland annat med en koppling mellan tag och flyg,
battre fldden och transportupplagg med mer effektivare transporter fér gods och
resande.

Ett av de responderande foretagen svarade;

Méjligheter for fortsatt langsiktig regional tillvixt med en mer integrerad
infrastruktur som skapas genom att koppla samman Sveriges tredje
storsta flygplats med réls kdnns som en helt sjalvklar investering.

Ett annat foretag svarade;

Sjélvklart ska vi bygga ihop flyg och tdg for att férenkla och for bdttre
resande. Idag sa dr Kallax vigen ut / till norr fran de som reser langt och
i framtiden kommer elflyg och liknande utvecklas och komplettera allt -
och om vi dd inte knyter ihop de olika séitten redan nu sa binder vi ris om
ryggen for framtiden.

Gemensamt for de som har svarat att de féredrar den Ostliga dragningen ar att de allra
flesta svarar att kopplingen mellan jarnvagen och flyget ar viktig eller mycket viktig.

For de som svarat att de foredrar den vastliga dragningen ror argumenten framst oro
for att det Ostliga alternativet kan bli dyrare och ta langre tid samt att den 6stra

dragningen kan paverka sjofartstransporten negativt. Med en l6sning som minimerar
dessa risker ar man dock inte nédvandigtvis i évrigt negativ till den 6stliga dragningen:



Dad sjéfarten behéver vindytor innanfér en tdnkt 6ppningsbar bro
kommer bron mestadels std éppen fér fartygspassage och sdledes inte
vara anvdndbar for tagtrafik vilket blir sléseri med pengar. Om
tagstationen flyttas mot Notviken och en hég bro/tunnel byggs som ej
begransar sjéfarten féredrar vi en éstlig dragning.

Kopplingen mellan flyg och jarnvag ar generellt sett inte en prioritering for de som har
svarat att de foredrar de vastliga alternativet.

Utvecklingspotentialen for person- och godstrafiken

For de respondenter som foredrar det 6stliga alternativet ar det flera som pekar pa att
godstrafiken ar viktigast men att dven att persontrafiken forbattras med det ostliga
alternativet.

Norrbotten och norra Sverige kommer att véixa sd det knakar och da
madste vi ha en fungerande jdrnvdg for gods- och persontrafik.

Ett annat foretag skriver att det ostliga alternativet sakerstaller klimatsmarta resor
mellan norra och sédra Sverige vilket ar en nédvandighet for den grona omstallningen i
norra Sverige. En svarar att det viktigaste ar att bygga bort flaskhalsen mellan Boden och
Luled, vilket Norrbotniabanan bidrar till att géra genom en ny koppling till stambanan
genom ovre Norrland utan att behova passera Boden, men dar framst det ostliga
alternativet mojliggor det mest attraktiva trafikupplaggen. Ett ytterligare responderande
foretag som foredrar en Ostlig dragning skriver;

Luled blir en kommunikationshub for resande bdde fér privata och
ndringsliv vilket kommer att hjélpa regionen att vara attraktiv bade foér
féretagande och inflyttning OM det blir via Luled Airport. En sdcklosning
skulle vara férédande for detsamma. Det ér ingen lésning...

Valfungerande logistiklésningar minskar avstanden i en region med langa restider och
ger forutsattningar for att tilltala saval foretags etableringsvilja som att attrahera
manniskor och deras lust att bosatta sig i regionen, samt dkar turisters tillganglighet till
Norrbotten, skriver ett annat foretag. Ett annat svar lyder;

...0kad méjlighet till persontrafik méjliggér det enklare for oss som
féretag att hitta personal frén andra orter men den stora
kostnadseffektiviseringen och minskade miljépdverkan ér om det gar att
frakta gods pa jarnvdg sa den ser vi som stérsta fordelen.

For de respondenter som svarat att de foredrar de vastliga alternativet ar det andra svar
som lyfts kring framtida utvecklingspotential for gods- och persontrafik. En person
skriver;

Primdrt dr Norrbotniabanan avsedd fér gods, dartill ska inte
Norrbotniabanan ga vidare fran Luled enligt dagens planer sé jag ser
inget problem med séckhdliplatsen.



Gemensamt fokus for de personer som foredrar det vastliga alternativet ar att I6sningen
blir driftsaker och palitlig for godstrafiken. Nagra lyfter aven att restiden kan bli kortare
med den vastliga dragningen.

Ovriga medskick

| enkaten stalldes slutligen en 6ppen fraga om det ar nagot ytterligare de
svarandeforetaget vill framfora. Dar framkommer det att manga ar otaliga och ser ett
stort behov av den nya jarnvagen. "Den maste byggas NU!" skriver en, en annan skriver
"Bygg nu!”, en tredje skriver "Bygg banan nu for att starka regionens foretags
konkurrenskraft och skapa en redundans i forhallande till nuvarande
transportldsningar”.

For de respondenter som féredrar den 6stliga dragningen ar det tydligt att
Norrbotniabanan ar efterlangtad men det finns ocksa en oro att jarnvagen inte ska
byggas pa ratt satt. En person skriver "Gor ratt fran bérjan denna gang Trafikverket!”
medan en annan skriver "Skrota idéerna pa sackloésning.”

Ett medskick lyder;

Viktigt att alla transportslag (sjofart, jarnvég, flyg och vag) ser till den
gemensamma nyttan med NBB och att den knyter an flygplatsen dr vitalt.

Investering i mer komplett alternativ via flygplatsen ger éver tid avkastning i
sambhdllets utveckling medan alternativ som kortsiktigt kan utféras till Idgre
kostnad snarare kommer att forstdrka stdmpeln som industristad dér
boendemiljén for invénarna dr sekunddr.

| ett annat medskick star det;

Det finns fran vart perspektiv endast en aktuell dragning. Att vdlja bort
den 6stliga dragningen pd grund av utmaningarna med sjofarten ér en
kortsiktig 16sning. De utmaningar som regionen star infér kan
Trafikverket bidra till att I6sa genom att vélja det 6stliga alternativet. Var
asikt dr att det 6stliga valet bidrar till regionens attraktivitet, underldttar
for industriernas utveckling och dven bidrar till att koppla samman
landsbygd och stad pad ett sdtt som gynnar landsbygden och kar
attraktiviteten.

Av de svar som foredrar den vastliga dragningen ar medskicken fa men av de som
inkommit ar det ndgon som podangterar att det ar viktigt att sakerstalla industrins
mojligheter att fungera i framtiden och att man maste ta hansyn till godstrafiken. En
skriver;

Véldigt viktigt att man ta hénsyn till godstrafiken. Dessa mdste ga fére
persontrafiken i detta fall. Utan fungerande logistiklésningar for godset
sd hindras féretagens utveckling och det paverkar hela omrédet och
personerna som arbetar i omrddet. Det dr Idttare att hitta miljévénliga
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transportsdtt for persontrafiken fran Luled C ut till flygplatsen dn vad det
dr att hitta lésningar for miljoner med ton med gods som ska ut via
sjéfarten frén hamnen och inte kan vara begrénsande av en bro.

ANALYS

Enkatundersokningen visar att de flesta foretag som svarat féredrar den 6stliga
dragningen. En intressant reflektion ar att de som féresprakar det dstliga alternativet
fokuserar pa potentialen medan de som féresprakar det vastliga alternativet fokuserar
pa oro kring konsekvenser av det 6stliga alternativet. Framst lyfts tva viktiga
anledningar fram for det ostliga alternativet:

e Kopplingen mellan jarnvag och flyg
e Mojliggor regional utveckling, bade for person- och godstrafik

Av de foretag som foredrar det vastliga alternativet lyfts:

e Enoro 6ver den 6stliga dragningens paverkan pa sjofarten
e Hur en broldsning i segelfri hdjd skulle fungera

Vart att namna ar att de sistnamnda inte ar ett alternativ i ndgon av dragningarna utan
det ar en Oppningsbar bro som diskuteras i det dstliga alternativet. Detta indikerar ett
behov av mer information kring detta alternativ innan beslut fattas.

Resultaten fran enkatundersokningen ger en indikation att det regionala naringslivet
foredrar det 6stliga alternativet for Norrbotniabanan. Det ses som mer fordelaktigt och
svarar upp mot de lokala och regionala behoven.

Syftet med denna rapport ar att lyfta det regionala naringslivsperspektivet som riskeras
att inte far tillrackligt med utrymme i denna fraga.

OPPNINGSBAR BRO MOJLIGGOR DET OSTLIGA
ALTERNATIVET

Enkatundersokningen visar pa att det finns okunskap kring brolésningen och att det
skapar oro for sjofartens utvecklingsmojligheter. Denna oro behdéver tas pa allvar och
missforstanden redas ut sa att alternativet kan 6vervagas utifran ratt premisser.

Trafikverkets Trafikeringsstudie Jdrnvéig och Sjéfart, 6ppningsbar bro Luled fran 7 juli 2023
har utrett mojligheterna for en dppningsbar bro éver Svartésundet som en del av
Norrbotniabanans dragning in mot Lulea. En 6ppningsbar bro mojliggor for Lulea hamn
att fortsatt nyttja vandytorna inne pa Grasjalfjarden, vilket gér att hamnverksamheten
inte blir sarbar pa samma satt som med en fast bro. Det ar framfoérallt under
vintermanaderna som vandytorna innanfor jarnvagsbron behover nyttjas.
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Vid en mild vinter menar Trafikverket att det kan racka att anvanda vandytorna utanfor
respektive kajlage och vid en normal isvinter ar det enligt Trafikverket osannolikt att
vandytorna innanfér jarnvagsbron behover nyttjas, med dagens trafikering i hamnen.
Det ar sdledes framst vid en mycket strang isvinter som vandytorna innanfor
jarnvagsbron behover nyttjas.

Vid en mycket strang isvinter behdver fartygen vanda innanfér bron och detta kan
komma att paverka jarnvagstrafiken. En brodppning beraknas krava ett avbrott for
jarnvagstrafiken pa omkring 30 minuter. Vid en strang isvinter skulle bron under en
begransad tid behdva 6ppnas 4 ganger per dygn berdknat pa dagens antal anlop till
hamn, dar ett batanlop kraver tva brodppningar med vandning.

Trafiken kommer sdledes att paverkas olika beroende pa hur harda isvintrarna blir samt
hur manga anlop det ar till hamnen och hur tidtabellen ser ut pd jarnvagen.
Konsekvenserna for jarnvagstrafiken kan darfor i svara vinterforhallanden i varsta fall bli
forseningar eller omdirigering av godstag via stambanan genom &vre Norrland.
Samtidigt kan svara vaderleksférhdllanden ge en paverkan pa bade jarnvags- och
vagtrafiken oavsett infrastrukturlésning.

Trafikverket poangterar ocksa att det finns gott om ledig kapacitet for brodppningar
nattetid och kvallstid som inte stor tidtabellen pa jarnvagen. Historiskt sett har
vandytorna innanfér bron nyttjats mycket sallan, bara omkring vart tionde ar enligt
Luled Hamn.

SLUTSATSER

Sammanfattningsvis kan vi konstatera att majoriteten av de tillfrdgade anser att en 6stlig
dragning av Norrbotniabanans infart till Luled ar att foredra pa grund av utveckling,
trafikering och koppling mellan trafikslagen, inte minst kopplingen till flygplatsen. Det ar
dock tydligt att det vastliga alternativet anses attraktivt bland de som varnar sjofarten
och/eller inte kanner till den brolésning som férordas.

Perspektiven pa naringslivets utveckling, trafikering och koppling mellan trafikslagen
samt en val fungerande sjofart bor vagas in i den fortsatta beslutsprocessen. Det ar
avgorande att beakta naringslivets synpunkter for att sakerstalla en hallbar och
gynnsam utveckling for staden och regionen pa lang sikt.

Den jarnvagsinfrastruktur som vi bygger idag kommer vara en viktig del av
samhallsutvecklingen i manga tiotals ar framat. Den paverkar livskvalitet, klimat,
stadsutveckling och féretagens majligheter att vaxa. Ett beslut om kommande dragning
for Norrbotniabanan maste ses i det ldnga perspektivet. Det ar viktigt att
Norrbotniabanan fardigstalls omgdende. Det ar viktigt att vi gor ratt fran borjan och
sakrar var regions utvecklingsmojligheter.
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